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L’'Unita

La rivoluzione della logistica per rilanciare |l
Mezzogiorno

? Nel suo piano strategico if governo ha dato grande importanza ai porti del Sud, ma i
necessari accorpamenli si scontrano con le resistenze focali

Federico Pirro Achi conlinua ad affermare -
per ignaranza dei datl o peggio in malafede -
che il governo ignora il Mezzogiorno e le sue
esigenze, sara utlle ricordare non solo gli
interventi in suo favore puntigliosamente o : Larivohuzione dellalogistica
elencati dal presidente Renzi nelle sue ultime _

interviste, ma anche il ruolo fondamentale per
la crescita del Paese, e in particolare dell’ Italia
meridionale, assegnato dal govarna al porti
del Sud nel Piano sirategico nazionale della
portualita e della logistica

il Plano & stato presentato in estate dal
ministro Graziano Delrio e approvato dal
Consiglio dei ministri il 6 agasto del 2014 dopo
la consultazione det Parlamento. Un ruolo
fondamentale & attribuito alla portualita
metridionale - in buona misura inserita nai
grandi corridoi multimodali europei - che per
essere rafforzalo esige lultavia un profondo _
riordino della sua governance mediante frstiments
riduzioni e funzionali accorpament: delle

numerosea Aularita portuali praviste a suo

tempo dalla legge 84/94; accorpamenti contro

cul Invece - bisogna dirlo con estrama

chiarezza - continuano a registrarsi resistenze

localistiche del tutto incompatibili con le grandi

prospeatlive che la portualitd del Sud deve

assolvere nell' interesse dell’ Italia.

In qualche regione, come ad esempio la Pugha

= ma non solo in essa - si raqistrano forti resistenze agli accorpamenti previsti, proposte di lasciare
immutato il numero degli attuali enti, dispute di campanile su quale dovesse essere la sede di nuove
Autorith di sistema previste nel Piano. Insomma, resistenzae del vecchio a una riforma ormai
indilazionabile. Perche allora i professionisti del meridionalismo non denunciano anch’ essi le assurde
miople di chi non vuole razionall accorpament], temendo solo di perdere posizioni di potere personale o
aziendale?

Il documente che il ministra Del rio si accinge a porlare all’ esame delle Regioni, secondo quanto
richieslo da una sentenza della Consulta, & invece di grande raspiro progettuale e offre soprattutto al
Mezzogiomo una nuova chance per il suo sviluppo. L' Italia meridionale, infatti, gia da molti anni per la
sua pasiziona geografica e per la dotazione di infrastrutture porluali - bisognose peraitro in alcuni casl

FiEM]
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- segue

di adeguamenli di banchine e fondali e di migliori connessioni ferroviarie e intermodali - € una delle
grandi porte per I ingresso di mercl in Europa, o par il loro invia verso altri vasti mercati inlernazionali.
Gli scali di Napoli, Salerno, Gioia Tauro, Catania, Augusta, Cagliari, Taranto, Brindisi e Bari, pur con
significative differenze quantitalive e merceologiche fra gli uni e gli altn, registrano luttora - nonostante
alcuni loro limiti strutturali di varia natura - elavati flussi in arrivo e in partenza di commaodities, container,
semilavorati e beni finiti non solo nazionali ma enche di altri produttori europei. Ma ora e per i prossimi
anni quegli scali (ma anche quelli del Nord) e gli enti che ne assicurano la govemance sono chiamali a
un vero e proprio "salto nel futuro”, con una riduzione del loro numero con relativi accorpamenti,
superando cosi ogni forma di campanilisma, chiusure municipalistiche e possiblli sprechi di risorse in
infrastrutture che potrebbero rivelarsi doppioni: & un percorso obbligato, che se non 51 compira preslo e
sino in fondo, potra & buona ragione considerarsi - € opporiuno sotlolinearlo - come una storica
occasiona perduta, a lutto vantaggio di scali mediterranei come ad esempio Port Said, Tangermed,
Valencia e il Pireo che gia oggi sono fortissimi competitor dei nostri porti.

In una fase in cui I' esecutivo sta impnmendo la massima accelerazione al processo di riforma del
Paese sforzandosi di superare resisienze diffuse al cambiamento in vari settori e territeri - e nel
momento in cui it nostro apparato produttivo sta recuperando slancio dopo lunghi anni di crisi, lasciare
che I intero sistema logistico nazionale resti escluse da un profondo riassetio e ammodernamento delle
sue varie modalita e delle loro inter connessioni funzionali sarebbe un danno pesantissimo per I' ltalia,
dal momentio che efficienti sislemi d} trasporio di uomini @ merci concorrona alla competilivita
complessiva di un Paese.

Soffermandoci in dettaglio su quanto previsio nel Piano sulla portualita, un ruclo significativo assumono
fra lo altre le scelte compiute In materia di riordino degli enti che oggi gestiscono gli scall: la proposta
del gaverno & la riduzione da 24 a 14 delle Autorita portuali - puntando ad accorparme molie in aree
conligue con la coslituzione di "Autorila di sistema porluali” - e a prevedere regimi uniformi di gestione
dslle stesse Autorita e delle movimentazioni al loro interno, all' insegna della razionalizzazione dei tempi
e di un pieno recupero di efficienza, se si vorra compelere con quaiche probabilita di successo con i
grandl porti del Mediterraneo, in cul si riverseranno nuovi enormi flussi di merci dall’ Estremo Orienta
attraverso il Canale di Suez appena raddoppiato. Nel Mezzaogiorno si propone a3 costituzione di 5
Autarila di sistema partuale a Cagliari {con Olbia), Napoli (con Salerno), in Puglia - accorpando quelle
di Manfredonia. Bari, Brindisi @ Taranto - mentre in Sicilia vi sarebbe quella della Sicilia Orientale ad
Augusta e quella della Sicilia occidentale a Palermo.

L' aggregazione di singoli scali in "sistemi partuali® pilt ampi risponde peraltro all' esigenza di puntara a
un' integrazione fra diverse modalita di trasporto, mediante la costituzione - prevista nel PON -
Infrastrutture e Reti 2014-2020 - delle ALl -Aree logistiche inlegrate che coslituiranno nelle regionl meno
sviluppate il modello attraverso cui cperaranno i programmi operativi 2014-2020 per la
programmazione infrastrutturale. Nel PON appena citato si prevedono nel Mezzogiorno 5 Aree
logistiche integrate di interasse per la rele centrale europea, ossta: 1) il quadrante sudorientale della
Sicilia; 2) il polo logistico di Gioia Tauro: 3) il sistema pugliese; 4} 1a logistica campana; 5) il quadrante
occidentale della Sicilia. Pertanto il riordino delle competenze e |a riduzione funzionale delle Autorita
portuali itafiane previsto nel documento programmaiorio elaborato dal Ministro Delrio - ridisegnando in
profondita il sistema della grande portualita nazionale, e inserendolo in Aree logistiche integrate - punta
finalmente a farne uno degli strumenti fondamentali della compelitivita del sistema ltalia nello scenario
intemazionale.

Per un Paese come il nosiro che & al centro del Mediterraneo & resta lutlora la seconda palenza
manifatturiara dell' Unione europea, riordinare il sistema nazionale delle Autorita portuali - considerando
che il 70% dell’ import italiano avviene via mare, attraverso cui viaggia il 50% del nostro export -
significa avviare un vero e praprio salta nel futuro, superando casi piccoli e grandi municipalismi,
rendile di posizione, ritardi e inefficienze non piu sostenibili, & creare o consclidare, la dove gia

esistenti, ramificate filiere logistiche, integrate con strade, ferrovie, interporti, aeroporti che dovranno
contribuire a ridurre tempi e costi di movimentazioni di enormi fluss! di merci in arrivo e in partenza dall’
italia che &, e deve restare, una grande economia di trasformazione.

FEDERICO PIRRO
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SiciliaInformazioni

Partecipate siciliane, storia infinita di una riforma
mancata

Quali saranno gli viteriori sviluppi del "caso
Fiumalreddo® lo si vedra prasto. Se ANy TN
Riscossione Sicilia morira di morte propria iy
(traumalica) o verra salvala o se, ncomposti, SICILIAIH F.Q.E'M..Z"’ NI.COM
con qualche difficolta, | rapporti istituzionali tra
il capo del management della societa di
riscassione siciliana, si proverad a cercare una

riparienza comune. Gesto tardivo di un Robin | f;:::;"::n:'::!""’ atoriainfindacdiung
Hood baldanzoso e ritrovalo, cavallere senza o v ongama

macchia della riscossiona o eccesso di
o et sl

ol
permalosita di una casta politica che a volte | R e
annaspa, 1ra particolarila e particolarismo, il
processc di attenzione sulla riforme della m:m

parlecipale siciliane diventa adesso centrale
ed indifferibile. Da mesi Antonio Ingroia a
Sicilia e-Servizi, rilancia verso Crocetta I rartee s deveiian ety Mimbebimie
necessitd di scelle chiare, precise e di

programma dopo il valoroso recupero dei

server dalla Val d' Aosla ed un palo di black iren 4 \eTmamra mios #ot e i £
out, che in pendenza di certificazione europea

stavano facendo perdere qualche milioncino di

- preveh
-l e

euro ad una Sicilla che non pud permellersi 7o & bmtase den 3 sows pevsres v M @ o oe

lussi di questo tipo con le casse in rosso fisso. == (S TE T O

L® altuale maggioranza di governo non pare s o livbbamrns Sy
s - gt Fregarn et

avera una tempra da riordino del sistema, che

in ogni caso, s' impone da sé, Dopo mesi —te ® St b 8 Honm

intanto in cul il desster sulle partecipate ha

preso polvere sulla scrivania del presidente

della Regione, pare che tullo sia pronlo per mellere nero su bianco al passaggio dalle 34 societa
partecipate alle 10 di oggi che rimamranno. Sas, Sicilia @ Servizi, Riscossione Sicilia, Irfis, Sviluppo Italia
Sicilia, Maas di Catania, Siciliacque, Parco scientifico e tecnologico, Seus 118 queste le societa pronte
a rimanere operative. La Regiane invece ha gia annunciato di volere rinunciare a Mediterranea
Holdding, Societa Interportl Siciliani, Distretio tecnologico Nano e Micro sistemi, Distretio tecnologico
Navtec, Distrello Agrobio-pesca, Italkal e Airgest. Andranno sul mercato a raccogliere probablimente
pochi allari, fatta eccezione per Airgast che gestisca il 59,8% dell' aeroporto di Trapani e di ltalkali di cui
la Regione possiede il 519%. Il discriminante tecnico, il parametro cioe che va a rendere meno
discrezionale una scella dismissione piutlosto che un' altra, sard rappresantato dal fatto che andranno
soppresse le societa che hanno un bilancio in negativo negli ulimi cinque esercezi e che non amrivano ad
un fatturato di un milione di euro, Sotlo quesia saglia non ci saranno argoment: che potranno dare
scampo al taglio, alla chiusura ed alla dismissione. di GIOVANNI BLASCO Tagged with fiumelfreddo
irfis maas catania partecipate riscossione sicilia sicilia e-servizi siciliacque.
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Ansa

Porti: Savona chiude 2015 con +7,5% tonnellate

In calo contenitori e passeggeri crociere, boom per i traghetti
05 gennaio, 23:10

(ANSA) - SAVONA, 5 GEN - Chiude con un +7,5% pari a 13.200.541 tonnellate di merci
movimentate il bilancio 2015 del porto di Savona-Vado. Si é registrata una crescita di
poco inferiore al milione di tonnellate rispetto all'anno 2014 chiuso a 12.275.000. Nel set-
tore passeggeri € stata raggiunta quota 1.388.000 (+1,5%); sono stati 2433 gli attracchi
alle banchine dei bacini di Savona e Vado Ligure (2383 nel 2014). | contenitori espressi
in Teu sono stati 82.667 (-27%). Per quante riguarda il comparto passeggeri, e crociere
hanne fatto registrare 982.226 passeqggeri, -3.6% rispetto al 2014, a causa della diminu-
zione degli scali passati da 275 nel 2014 a 229 nel 2015, venutasi a creare con la ces-
sione da parte del gruppo Carnival della compagnia spagnola Ibero Cruceros che nel
2014 aveva toccato il porto di Savona per 44 volte. Il comparto traghetti chiude con
+17,3% rispetto allo scorso anno.

"Un risultato di crescita che conferma e rafforza gli obiettivi derivanti dalla realizzazione
degli investimenti portati a termine dai nostri terminalisti e dall'Autorita Portuale”, ha sot-
tolineato il presidente dell'Autorita Portuale di Savona Gian Luigi Miazza.
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Ferpress

Porto di Savona: positivo il dato generale dei traffici, il 2015
chiude a +7,5%

Author : com

Date : 5 gennaio 2016

(FERPRESS) - Savona, 5 GEN - Nel corso del 2015 il movimento delle merci nel porto di Savona-Vado
registra un deciso aumento che si altesta su un +7.5 per cento, pari a 13.200.541 tonnellate, con una
crescita di poco inferiore al milione di lonnellate rispetio all'annc 2014 chiuso a 12. 275.000 tonnellate.
Nell'anno appena terminato, il Porto di Savona ha conseguito tre risultali di eccellenza mal raggiunti in
precedenza: nel setlore passeggen, amvando a consuntivare in totale 1.388, 000 pax; nel comparto delle
merci convenzionali con 4.576.000 tonnellate e nel numero di navi che hanno scalato le banchine dei
bacini di Savona e Vado Ligure, 2.433 (nel 2014 sono state 2.383).

Nel dellaglio, per quanto riguarda le rinfuse liquide si evidenzia un aumento sostanziale delle importazioni
di petroliferi (+19.7 per cento), pari a 1.032.788 tonnellate di greggio in pit rispetto allo scorso anno: a
fronte di cid si registra un calo dei prodotti raffinati pari a -136.756 tonnellate (ca.19 per cento.).

Le merci convenzionali hanno segnato un +11.29 per cento, (464.078 tons) mentre la diminuzione di

richieste di combustibili minerali solidi a causa del mancato approvvigionamento deila centrale ENEL di
Vado, portano le rinfuse solide a chiudere it 2015 con una perdita del -20 per cento,

Nonostante questo dato, il traffico di carbone nel bacino di Savona ha chiuso it 2015 con 827.000
tonneliate, pari a un aumento sul 2014 del 22,9 per cento,

Nel settore delle merci convenzionali si registra un aumento imporiante dei rotabili che segnano un +32.3
per cento, pari a 554.845 tonnellate rispetto al 2014, dato allinterno del quale occorre evidenziare un
sostanziale raddoppio del trafiico Ro-Ro commerciale che incide per 2.103.000 a fronte di 1.135.000 del
2014, pan a +85,2 per cenlo,

Posilivo it dato relativo agli acciai (+11.5 per cenlo) in importaziane, dato che pud essere lelto come un
maggior approvvigionamenio da parle delle indusirie metalmeccaniche di materia prima di varie
provenienze (Grecia, Russia, Eslremo Oriente)

Diminuzione dei traflici di orto-frutta (-13.4 per cento,). su cui ha pesatoe il passaggio di proprieta del
terminal Reefer di Vado Ligure nel mese di agosto; i forestali {-8.1 per cento) il cui dalo, perd, degli
andamentli periodici legali alle richieste delle industrie del settore.

Per quanto riguarda le rinfuse solide, risultano in calo tulte le calegorie: -22.3 per cento, i carboni; -2.9 per
cento, le nnfuse solide alimentari : -1.6 per cento, | minerali. Pet coke e altre rinfuse solide ancora in
flessione {(-35,5 per cenlo).

| contenitori espressi in Teu registrano una leggera flessione atlestandosi a 82.667 (-2.7 per cento)

Per quanto riguarda il compario passeggeri, le crociere hanno fallo registrare 882.226 pax pari al -3.6 per
cento, rispetto al 2014, a causa della diminuzione degli scali passati da 275 nel 2014 a 229 nel 2015,
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- segue

venutas! a creare ¢on la cessione da parte del gruppo Carnival della compagnia spagnola Ibero Cruceros
che nel 2014 aveva loccato il porto di Savona per 44 volle.
Di rilevanza il nsultato del comparto traghetti comprensivo del numeri di passeggeri della Corsica Ferries e

dei passeggeri della linea per Barcellona con il tragheito Florencia: il comparto chiude con +17.3 per
cento, rispetto allo scorso anno.

* Un risullato di crescita di grande soddisfazione perché conferma e rafforza gl obiettivi derivanti dalla
realizzazione degli investimenti portati a termine dal nostn ferminalisti e dall'Autorita Portuale- ha
commentato il presidente dell'AP di Savona Gian Luigl Miazza-. Alla luce dell'imporiante mole di lavori in
corso di realizzazione, come la platiaforma mullipurpose, magazzini per merci e il magazzino multipiano

per auto, ci consegna prospetlive future stabili e anzi di possibile crescita del traffici insieme a quella
importantie, occupazionale™.

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

Arrivano a Genova i super -rimorchiatori

Defllepiane: «Pensati per gestire le manovre delle portacontainer di ultima generazione»

GENOVA. Rimorchiatori Riuniti {(Rr), il
maggior gruppo nel rimorchio portuale e d' —

allura del Mediterraneo, ha siglata con i Arrivano a Genova i super-rimorchiatori
cantien olandesi Damen un contratto per due S B T B Sy e B e
nuove unita in costruzione a Galali (Romania)

2 in consegna per fine 2016 e fine 2017.

Le unitd scno destinate preferenzialmente ai

[P rorin A wpitiiee o [T

porli di Qenava ] Mafsaxlok_k {Mall_a). ancha.' :q.:-% EERE Sends
se- specifica Alberto Delle piane, direttore di =% EEE s

Rimorchistori Riuniti - a decidere dove

andranno quaste unitd saranno sopratlutio le T i 'ii's:'-_ =§§§=§ i ‘é;;-EE lﬁa
compagnie di navigazione, in base a dove E i_i;,. i ZE—' g! : g% E“ E H
saranno posizionale le portacon lainer da 16 = -§§§“§T gggggz SR°83% EIzii:assiid
mila e 18 mila teu che nei prossimi mesi .E; e ihﬂ%’-% EE‘ E
entreranno nel Mediterraneo. Per Genova Eﬁ.}égg"ggg;gggn '=’§§§§§ 143 E a4
insomma & aperta |' apzione 1 rimorchiatare, = i3 ==Z:? ="‘“=¥__ 1 =il
ma anche 2 (oppure nessuna, se il porto §_E:_ gﬁgg Eg@i; 3 E’i.ii
perdesse compelitivita). Bogsiids SN ggg—gii HH E 31
I due rimorchiatori sono lunghi 29 metri e E i ig? = '—é- g‘- S
larghi 13 (il nome del modello & infalti Asd B {iiE gmg? g%agi ‘3%’ EsHud
2913), con polenza di tiro 80 lonnellata. «Si B 35117 ‘i“ T, ASSE 55 E: % -§
tratte -spiega Dellepiane - di unita moito E-i ’i%— gi; SE l!ﬂ!i.tt- ssza: B M3
potenti e stabili. A aggl, diverse compagnie di + G E iEdE ﬁggg'—é__—;“g‘i—i T 2

i i H E i 3 BF RARRA ESw Cita “mwm B
navigazione stanno valutando di portare a b E;iii} !!gi!“_;;;é 1E IS .

Genova navi fina a 16 mila teu di capacita: di
conseguenza, anche | rimorchiatori davono
adattarsi per poter gestire in sicurezza le manovres. |l super -rimorchiatore non avra coliocazione fissa
in porto, ma interverrd al Vie come nello scalo storico

L' investimento (senza op zione) non é stato ufficializzato, ma il valore unitario dique sto tipo di
rimorchiatore si aggira tra 7,5 e B milioni di euro, a seconda degh optional richiesti dall’ armalore,

il fatto che le dua barche siano stale ordinate, ma sl stta ancera ragionando sulla loro de stinazione, é
indicativo della partita che si sta giocando in Italia nel settore del rimorchio portuale, dove dallo scorso
anna & previsia la gara europea sul innovo delle concession.

Proprio Tripmare. compagnia del gruppo ravennate Gesmar partecipato al 50% da Rr si era trovata lo
5COrso anno a concorrere can Svitzer (flotta 450 unita, controllata dal primo armalore mondiale, il
gruppa Ap Maeller-Maarsk) per una concessione da 15 anni nel porto di Tneste. La compagnia danese
a settembre si & ritirata dalla gara, ma la sensazione nell' ambiente & che di fatto questa sia slata una
ricognizione per familiarizzare con I' ambienle dei porti italiano.

Dunque { aggiornamenta dei mezzi & il secondo capitolo di un rafforzamento iniziato due anni fa proprio
con I' ingresso di Rr in Gesmar (flotta aggregata 132 unita). Ad aprile 2015 é stato il turno della Panfido
di Vanazia, che ha acquistato quate consistenti di Rimorchiatori Napolaetar (totale di 41 unild}), mentre a
settembre i tre rami della famiglia parte nopea Cafiero si sono riuniti sotto I' ombrelio di ltaltugs. (flotta:

70 unitd). Ma il processo di aggregazicne prosegue anche a Nord: poco prima di Natale il gruppo
olandese Boskalis (rimorchio d altura, parluale, salvataggio e recupero: flotia 1.10Q unita) ha creato
altiraverso la propria controllata Smit una joint con un' altra compagnia dei Paesi Bassi, Kotug
Intemalional. | 65 rimorchiatori della nuova Kotug Smit Towage opereranno in Germania, Paesi Bassi,
Uke Belgio, secondo un modello gia attuato da Boskalis in altri porti in altre parti del mondo: con Keppel

Smit Towage in Asia Pacifico (135 unita), Saam Smit Towage (Americhe con 58 unita) e Smit Lamnalco
{nmorchio d' allura con 225 unita).
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Avvenire

Aperta un'inchiesta
La Spezia, al porto

per i dragaggi
ambiente a rischio

Pass Vi

«Li sotto qualcosa dev'essere succes -
sae, Quando Falwizia Colonna, diret-
tore dell’ Agenzia regionale per I'am-
biente della Spezia, rilascib questa di-
chiarzione ad "Aweanire”, nessuno
scommetteva sugli espostidi Legnm-
tentee ded mitdicobori contro iwort
di drgppro sl molo Garibaldi. Lamn-
ria delle comze atlevate nel golfo, ino-
tl museoli della gastmnamia spesd-
na, enavvenutaseimesi primamnae-
R passala soto silenzio, Come per u-
na taciin intesn: roppo imporimiia-
vori di ampliamento del porto..

A PAGINA 12

Inchiesta alla Spezia

sui dragaggl del porto

Un anno fa la strana moria delle cozze

Pacwo Via

dsntioqualensa dev'esse
“ L e successie, Guamdn 1a
brizia Colonna, direttore
dulf Apereria matle v Vammibien
te deﬁe qlle'a?fnlmc%) questa di
chiarazione ad Armenire, nessuno
sconmimetieva sugh esposts di Le
gambiente e dei mitdicolon con
imilavori di deagagpinal moloGa
ribaldi. La moria delle cozre alle
vate ndd gnlin, § celeberriind mu
scnli della gastronomia sprrzina,
craavverTula sei s prisma nein
cited era passata satio sifenzio,
Come peruna taciia mtesa: top-
o bnapostanid lavord o amypdia
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mienlo ded parna, addiinea vita-
la § narmi fondadl per arcogliere le grandi porta
container. Invece, qualche momo fa [a procura
delln Repubtilica della clied hgune ha messao 4
gillial mnin lomeili. Le navi contineeranno a cir
colare ma ke ddmghe debbonn fermmand,
1 lvord Boceati dalls maghisaura sono identicia
quelli accusati di aver sterminato i§ mitili in feh-
brain. lnnmailmente. sf saredabe pantiti con due in
chieste separate. Tuttavia. le motrvidoni che han-
nooondodto il pim Luca Monteverde a fermare t-
0 e ad indagare il direttore del lavorl e gl ammi-
nistratori defle dite appaltairici sono e stesse che
Juunoimdoue Legambiesie nd secwsan
F iil committenie}, di «disastro ambienta-
i, € TR COLONT 2 PrEseTiia e un esposto Pt et
w0 perioniost di cosew in relicaone a Enghi disper-
si accideniabmenie da una draga. <Considerat gli
syornasstentd - o dice Stefano Sanyd, presidente di
Legambwenie Liguria - speriamo che si avvii pre-
sto una grande inchiest aib drgagde. Non oo
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un auspicio: icri il giudice dedle indapini prefimi- gono ancoraie at fondo per risparmiare wmpo
it Maga Peneen, intervistita dhal Sevedoe XIX i 2 (e saldil, peemettendo alle draghe oi spostang
pili capidamente, le panne iniziano & “shandie-
rare” lascinndo passare eerqua intorhidita,
Pronunciandosi sulla moria dei muscaoli, ' Aspala.-
weva ammiesse che sta conenminadone dell’area
i sczivo trnite campi panoe mobili st i dimo
strata una soluzione con maggind criticith oper-
tive cisperto 4 contenimento del materiale di e
scavoversn I'amblente esternns tnquel rapporto,
I'Apenia aveva segnalatecheal molo Garibaldi«ln
cisponghilad di pil draghe ha compogtato un'atti-
vith di escavo giomaliero maggiore. ma, conside-
rati i valor di tochidith smolto elevatis idevali dal-
L sonida fssa presso 1'limpaanto di midlicoliur, e-
rno siate richiesie smaodifiche defle modalith di bo-
nificafdragagiine alle ditie appubtatric, Anche in
quel cnso, era statn rilevataunasanomala quantith
di G ma FArpal non s riuscita astabilire che
quelio cheaveva veeaso le enzze provenisse dall'a-

rireatiambieniali, punendolicon ::l‘::tdf:n@mt.l nt?l?l:ilnm:ia?gﬁul::nsi in

mchmonedndu_casnn.nm:\mhcmqumnm- trentanni, ell dmpagpiodel ponoe, dichlarbla Co-
s, coene i mnla Garibaldi, a fnbe sotto accusa konna - ¢ tib er msm(er
sonolelamose panne e "?".dc ut‘lhume PEr esplngete oon duresza witie e accuse. [ qued-
sigilkure il tratto di acque in cui operann ke dia- Foceasiane. il presidente Lorerzo Forcieri, dichiand
ghe. in mndn C!IE $ fanghi del l?nm'iale‘. che' nel .y Aveeaine che sil drigagmo avviene secondn le
Cnlfn dei potl scontana un anlico mqluma- stesse metndiche della handfica, uni COH U
nienln, Poano esser avrtil seva disper o maygiore di quedla rormalmente osenat
dersi. Se milizzaie conettamente, conseniono

‘ F s Py ) nel dragagpie. La Procun semb pensub diver
un‘adeguata "hlindatara™ ma quando non ven- L0

deua convinta che il dragnggio ha
SUAMMOMENo ConCorsos: J GEoi-
re by veochia merla di mitili e ha con-
fermaun che il pm st Bvorando an-
chie sui kavori al modo Garibaldi

La Procura @ eonvinu, sulla base dii-
spuzioni della Capilaneria e della Fo-
restale, che § Enowi al molo Fomelli
ahhiano violato ke prescrizioni previ-
ste dall'appahe per i comenimento
det fanghi, provocando Ly fuoeiusei-
1a di un =sedimento consisientes e
un e sxignificatives a wano di
mare arcostante. Vislazione dolosa
ddlle disposizioni in materia am-
bientale: unadelle prme applaciso.
ni del 452 bis, [anormativi approva-
1 in maygio chie bssprisce le pene

Mmooy o2 | Nei guai il diretlore del lavori
neyecn S S e due imprenditori

| Si contesla 1a violazione dolosa
; delle leggi ambientali

R roporingo con cud 4 7 luglio det 2015
abbiamo ricostnadto la vicenda
defl'inquinamento del Gollo defla Sparin &
delln moria ¢ miE che i & verificals in
ichbroso, in coincidenzn con il dragaggio o
molo Garibaidl,

Una veduta del porto spezzino

Mimaml e phomms b jpe scslesces del destbisctewla man elocadasibhia
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Il Tirreno

Nogarin: «Una nuova fase
per rilanciare Livorno»

Il sindaco pentastellato conferma la volonta di allargare la maggioranza

Paorte aperte a Buongiorno e Citta Diversa. «il rimpasto di giunta pu0 attendere»

di Alessandre Guarduccl
P LIVORND

Sindaco ¢ un presiden-
te del da eleggere o un
assessore da nominare in ghate,
Una fase politica delicata per ba
sua amministrazione.

<l credn che |'attuale situazin.
ne del consiglio comunale sia
di gande liquidith. con una
configurazdone che ?uh pona-
re a varie soluzioni. B vern che
ablilamo sempre | oumer! per
govermare, ma rispoitn g IR me-
si fa penso si debba Incremen-
tare quel mpponn di persea
bilitk che avevimo subito ma-
nifistisin ma che ora nocessila
dj un nuove slancla. Anche le
comdizioni saciopnliliche sonn
cambiaie da allora. La Legaha
aumcntalo i consensiincitta ¢
c’e ) malcontemeo di alcune
arce che prima nonermnon con.
wimpate.,
Demouee, & un momento di svolta
31 Quelln che varred trasmel-
Iere & L nostra volontd i raf
forzare un profondo dlslogn
con tulle e forre politiche del
consiglio, Tuitd quani dobbia-
mao premlere cnscienza che o't
una grande oceastone di rilan-

cin per lacitta e che nnnsi pud BD

getiaria al vento, Non ci saran-
o altre occasioni sirali per Li
snrnn, cocn perché dico che la
mia giun & impegnata ad
aprirsi maggiormenies.

Anche nel confront! del pd?

«lo myd tivolgn a 1l Puruap-
s v snitolinesteche il Pd e
‘unbca forza polillcu su territo-
rin che (2 un’apposizinne con-
raolacin.

0 suo & un gindizio pesante. Un
esempio?

«Cenn. Premdiamn @ sanita,
chie a Lisamn ha sofferto nono-
stante gli ultimi due sindaci
che hanuo governato per b
i ventanni - feowem medici,
Avrebberodovuin fare il massi-
e ey portare ke it ai ventici
della sanith dell’Area eostlera,
imvece Livornn non & dusciia
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wd nttenere Ta sede ammini-
arativa  della maxi-Ast che
avrehbe meritin, 1 Pd Bvome-
s¢. in presenza di un gavernn
reginnale a guida Pd, dovretibe
fare gl interessd di Livorna, In-
veee i limitarst a oriticane
["operato defla nwstra glunta. E
un atleggiamemn minpe; cere
care di evidenzare solo le pro-
sunie ingapacith del governo
ciitadine fa del dannd enonmia
Livomos,

Ma [t pd fa la sua opposizione ai-

tica.

sSenty, padamdn con qualehe
veechin politien vornese, i
cui nae soglio fare | naml, mi
hanon mecnnlin di quando
In  passate  facevann e
“macchinate” per andanc a Ro-
ma perotienere qualcosa di fo-
vorevale. Andvann un comu-
nista, un sociallsta o un demao-
cristiann © dopn che a Roma
avevanao ellenuto il meglio per
Ia cilta. riprendovann a scan-
narsi appena rientravano a L-
vornin, EPd nea non sunle que
sl 1o credo che sha Iivece ne-
rewsario iiimvare quesio spiri-
10 & pet quissin dica che bisa-

a aprire una nuova lasc che

tes sneso stali edetti sulla base di nuila & imeversihiles sogliamn
quel programma e credo che - nantenere L lgusdith del dibas-
spellerannn impegnn preso Gle, luitn & anoos apeitns.

can gl chettoris, Allora, In attesa di nuove allean-

e che por ora sard eletio n espo-

<4L Nen & un caso che non ¢l wente del gruppo LE5: Marchett,

sin ancom stato anenra il tdm-
pasto di ghunta L'ohbiewivo &
infatti queltn di coinvolgere al-
e forye poliviche sulla base
deficidee e non delle polirone
Le convergenee vanno cercate
sul programma, come abhia-
ma sempre fattn. £ per questo
<he In glunta ci sono asscssori
che nan appanengnna al M55
¢ altni che soaw amivati dalla sn-

Esposita?
| nomi sono quelli. ma davve-
m pub succexkere ancor i L
10. Noo abliame presa alcuna
decisione e credo ol la situa
Aone rimarrd incerta fino all’
ulsimn, Anzi, patrebhern eser
¢l SDTPHESe
Dica tx veritis el avrehbe voluto
Maro Brodati.
~nlevamn pmseguire oon Gin-

cletclvilee
. vanna Cepparcdlo. I'ol | nosul
Yasomena, avute biEogno dh Wm0~ ;i i3 snneo siati per Mar.

cn Brucia, per confermare la
presidenz a Buongiamn Li-
vamo e per i faun che by consi-
gin comunale si & guadagato
grande stima e fiducias.

Ma Bruckatile ka dettodina.
«Nontsero Miharlsposinche

«Non stinmo cercando stam-

pelle; non & nelle posire enrde
c come ho dewn prima, non ne
shhiamae neppure hisngnn nu-
metfcamente. Cerchiamn inve-
ce fi ampliare o magginransa
sulla base di un programma . & necessaioinserine b questio-
Per quesioci rivolgamo a Cid ne in un perenrsa pia amplo.
Lversa. Buangiomo Livarno e €8 hisogno i fare wn po’ &
anche a colar che snno uscili sirads insieme € non possono
dal gruppe. Lo rpeto, voglia- bastann le pnche ore che divi-
mininnakzare il livelin del dibat- dona dal votn di domani (nggi,
tito patitien e o fiducka in ubie- nde) Vedremo pit i s

rafforzitl dialogns, rionl convergenze alla conclu- Per I puove assesore, i aome
Sta partanda anche al Movimen- 5i0nc di questa [nse di dialogo pid gettonato & quelio del capo-
toSStedle? cosiruttivos, gruppa &l 1A Diversn,

~k amia fnrza politica hatrova. Perd potrd tenere aperto .)\arco Canndio pub servire in
1o un equllibricr. (Juedla com- troppe & hmge quests coafran- giunia ma nan salo fi. Ripeto,
pattezzi auspicaia all'inizio & W= ~wuotancor fuidos,

arrivata salo ara, anche o casto =0 snom incontd, riunioni, tnsomma, e peesa 2 wn joverno
di pagare un prezzo molio ca- confront continui: siamn di- compostoda MSS, Clth Ofversae
ro, ma nea stamo cresciutl ¢ scutemdo su ohbictiiv 2 mc- Buonglomo

maturat, Displace per alcuni din-lungo termine, entro un .Lg ribadisco, mi dvolgn a tut-
che strada facendo hanno per- palo di mesi Almassimelanun- 1 foree politiche del werritonio
so quello spirilo che ¢ accemu- VA gluntasara porisa acompl- ean le quali instrurare un nun-
nava e che i ha foun crescere, mentos vn mapportn. Polsamno farlo
Perd in auspicn che si prssa In questa partita reatra anc® rimg, sicuramente of sono sta-
trovare costinne su questioni Pelezions del presidentedel o0~ ( (Jodi crmri i parie postra,

CONCTEACs.

Quingi confidia saxi vot! del tre fuo-

riusdti per rafforzare I esigua
che b sastiene?

~lo dico che sul pund del pro-

gramma di mamdato del MES

¢l sarh una visione consergen-

ma cravamo casi une impe-

gati a presdere la guida di
sigiio, vero? una macchina con tant pro-
<l presidente del consiglinche blemiche fnme abbiamio sitto
sarh eleito donmant foped, adr) voluato questo aspeito. Una
potrebbc fion essere - alir Jlmmianffrircum Lua-
(e dei prossimi Ineannl. Nnne'e 1 di dialogo miglioe. Quests
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citld & in cerea di dlancio: ol
nnn abblamo la presunzione
i farceda da snli. Insierne, inve-
ce, sona slcure che ce la fare-
ma. Scrve una numa lase che
cancdll e divisiond di una pe-
renne campagna cletiorale: 13-
VO ha bisogno di smar-
caryidalle cascches

«Ho stima per Marco zAbblame i numeri per
Bruciati: I'avrei voluto governare ma oggi

alla presidenza. Marco dobbiamo smarcarci
Cannito sard molo utiles tutti dalle casacche»

=Y
=d

Il consiglio vota
per il presidente

Opgl alla 15 & comsigho comunale
sl riunird alle ore 13 per
effatticire |3 teconda votariene
per Malezione del presidente:
servirdlam

quakificata di due terzl dell'aula.
Pravedendo la mancanza di vatl
sutticlenti per slegzers il
suttetsare di Glovanna
Capparetio, l consiglio & ghi state
convocato sempre per opgialla
ore 17, n sessione straor dinaria,
quando 1l svoigerd laterza
vatazione: par 'elszione del
presidente basterd la
maggioranza samplice s it pruppo S ——

M35 pubd contare su 17 votisul 12 —=F el -

complessivl. nmnnnnnnmunmnmmmuﬁmnmmmmmmmmmmh
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La Gazzetta Marittima

Il TCO accetta di trasferirsi in sponda Est ma chiede pil spazi dietro la ban-
china

Confermata la destinazione in Darsena Toscana ma sia il numero degli accosti sia le aree
sono state giudicate insufficienti - Il no al trasferimento a Piombino

LIVORNO - Anno nuovo, problema vecchio: ovvero il trasferimento del Terminal Calata Orlando
(TCO) dalla sua attuale collocazione nel porto Mediceo alla nuova localizzazione. Trasferimento che
& sine qua non per poter varare il “distretto crociere” alla base della gara per la Porto 2000.
Ma sul quale ancora sembrano gravare parecchie incognite.
La prima incognita sembra riguardare la localizzazione alla radice della sponda est della Darsena
Toscana. In chiave ufficiale I'Authority ha confermato anche di recente che la destinazione non
cambia. Ma in chiave ufficiosa circolano anche indiscrezioni su un possibile tentativo da parte delle
due Authority di Livorno e Piombino di “offrire” al TCO il trasferimento nel porte di nuova costruzio-
ne del commissario Luciano Guerrieri. Una ipotesi che al TCO respingono con forza, perché - si so-
stiene - i margini di guadagno dei traffici dei rinfusi sono talmente risicati da non permettere nem-
meno qualche chilometro di strada in pit. Parte importante dei rinfusi sono destinati alla Laviosa e
alla Saint Gobain: pensare di farli sbarcare a Piombino vorrebbe dire perderli. E per altre merci, si
farebbe sentire la concorrenza di Ravenna in Adriatico.
Tutto confermato sulla sponda Est, allora? Anche se cosi fosse, non saranno comunque rose e fiori.
Prima di tutto perché la nuova location prevede un solo accosto, contro i tre attuali, Poi perché le
aree assegnate, 35 mila metri quadri, secondo il TCO sarebbero del tutto insufficienti: oggi il
terminal dispone di 30 mila metri quadri ed & stato costretto ad affittare I'ex Intercontainer, sia per
il cippato che per le bentoniti.
Morale, se ne dovrebbe parlare quanto prima in chiave definitiva a palazzo Rosciano: dove di re-
cente & stata inviata una lettera ufficiale del TCO con la formale accettazione della proposta di tra-
sferimento sulla sponda Est, “purché gli spazi di piazzale siano congruamente aumentati”. E pare
che potrebbe anche essere avanzata una richiesta di contributo (forse sulla base di sconti sulla
concessione) per sostenere le notevoli spese di trasferimento. Decisioni che comunque vanne prese

al piu presto perché 1a calata Orlando & essenziale per il terminal crociere ormai in gara.
A.F.
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La Gazzetta Marittima

Livorno & gateway FS

Il raddoppio tra il Calambrone e le banchine separa i flussi merci - La prossima estate anche
la nuova stazione e il congiungimento alla rete nazionale

T = e e
1

LIVORNO - Anche "1l Sole-24 QOre”, ovvero l'organo di Confindustria, gli ha dedicato mezza pagina con
un titolone che in genere usa solo per i mega-porti: ovvero |'attivazione del nuovo binario tra la Darse-
na Toscana e lo scalo ferroviario del Calambrone candida il porto di Livorno - scrive il giornale - come
vero e proprio inizio per diventare il gateway per I'Europa.
Il raddoppio del collegamento tra la stazione di Livorno Calambrone e le aree portuali della Darsena
Toscana (la cartina che pubblichiamo qui a fianco & quella fornita da Rfi) consente la separazione dei
flussi merci in uscita/arrivo da Livorno Calambrone, aumentando la potenzialitad di manovra - dice una
nota di Rfi - della logistica portuale, con una migliore accessibilita alla rete ferroviaria da parte degli
operatori.

La seconda parte dell'intervento di potenziamento del collegamento ferroviario del porto si completera
entro l'estate con la nuova stazione ferroviaria di Livorno darsena Toscana e il binario tra la Darsena
stessa e la linea tirrenica Genova-Pisa-Roma. Cid consentird |‘arrivo e la partenza di treni cargo con
lunghezza commerciale fino a 750 metri direttamente dalle banchine. Secondo Maurizio Gentile, ammi-
nistratore delegato di Rfi, far partire i treni direttamente da sottobordo alle navi significa abbattere no-
tevolmente i costi delle manovre secondarie. “In questa nuova realta logistica - sottolinea Gentile. Li-
vorno sara un‘eccellenza”.
Tutta la nuova pianificazione ferroviaria si concluderz poi nel 2019 con il collegamento tra il porto e
l'interporto/retroporto Vespucci di Guasticce (costo 17 milioni) attraverso lo “scavalce”, di cui sono in
corso i progetti esecutivi con il supporto della Regione Toscana.
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La Gazzetta Marittima

Porto 2000 i quattro gruppi e la rissa

LIVORNO - Dunque, pare proprio che ci siamo: & partita la gara per la privatizzazione della Porto
2000, con la comunicazione ai quattro raggruppamenti che si sono dichiarati interessati.
Nessuno I'ha detto ufficialmente, ma ormai lo sanno tutti (o quasi) chi sarebbero. Primo gruppo: Vene-
zia Terminal Passeggeri insieme a Cilp e a Schenone. Secondo gruppo: Royal Caribbean pil Aloschi.
Terzo gruppo: MSC pil Moby pil Ltm. Quarto gruppo: Grimaldi piu Costa pid Fremura.
Naturalmente, dietro ogni schieramento ci sono o ci potrebbero essere anche altri, perché i termini del-
la gara di privatizzazione sono complessi. E prevedono clausole che favoriscone non tanto chi offre di
pil in money, ma chi presenta piani di sviluppo che garantiscano sia la crescita dei traffici delle crocie-
re, sia specialmente il veloce sviluppo di quel “comparto” che dovrebbe ridisegnare secondo il piano
regolatore tutta |'area tra I'Alto Fondale e la calata Orlande, bacine Cappellini comprese. Un grosso im-
pegno, cui e legato anche il trasferimento del Tco.
E’ facile precedere che la gara sard combattuta: e che non si concludera in tempi brevissimi. E proba-
bilmente, nemmeno brevi. Anche perché sono i gioco, a quanto & date sapere, anche confronti-scontri
che riguardanc le due principali compagnie dei traghetti nella nostra area: da una parte il potente
gruppo ormai globalizzate che fa capo al network Grimaldi, dall’altro il gruppo di Vincenzo Onorato &
famiglia, che schiera sull’alto Tirreno sia Moby che Toremar e Tirrenia;e che ultimamente si & distinto
per una rinnovata verve polemica, sia nei confronti di Confitarma che proprio contro Grimaldi.
E’ di pochi giorni fa I'attacco durissimo di Vincenzo Onorato sulle pagine dei quotidiani sardi contro
I'annunciata nuova linea di Grimaldi sulla Livorno-Olbia (“Un‘aggressione commerciale con dumping a
Moby e a Tirrenia” ha scritto Onorato); con una altrettanto dura e sprezzante risposta della Grimaldi
("Nessun dumping, Onorato fa solo allarmismo con attacchi pretestuosi. Noi non abbiamo bisogno degli
82 milioni di contributi pubblici che ogni anno riceve Tirrenia perché abbiamo navi moderne che ci con-
sentono importanti economie di scala”).
Guerra aperta dunque, che si riflette anche sulla gara per la Porto 2000: e che lascia intravedere,
guando ci sara la decisione, uno strascico di ricorsi e di ripicche. Comunque con la speranza - Spes
Ultima Dea.. - che prevalga il buon senso e linteresse generale. E’ chiedere troppo?
Antonio Fulvi
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La Gazzetta Marittima

ALP Livorno mille turni a dicembre

LIVORNO - Quest’anno, sotto l'albero di Natale, Livorno ha trovato anche una societa, I'ALP, completa-
mente ristabilita. Il soggetto che, ai sensi dell’articolo 17 della legge n. 84 del 1994, fornisce lavoro
temporaneo in porto ha infatti superato a dicembre quota 1.000 turni, risultato impensabile anche sol-
tanto un anno fa.
L'Agenzia per il lavoro in porto, subentrata ad Agelp - dice una nota dell’Autorita portuale ~ si trovava
infatti in una grave crisi, figlia del calo dei traffici e quindi delle richieste di lavoro temporaneo, ma an-
che di un‘erganizzazione del lavoro in porto al limite dell’illegittimita. L'ingresso in ALP dell’Autorita
portuale, soluzione innovativa e coraggiosa, ha creato le basi affinché tutte le imprese associate e
quelle appaltatrici di segmento de! ciclo produttivo, comprendesse |‘obiettivo strategico posto dall’ente,
orientato ad una riorganizzazione del sistema del lavoro portuale.
*1l passaggio dai 200 turni lavorati di gennaio ai 1,000 di dicembre - ha dichiarato Giuliano Gallanti,
commissario dell’Authority — & la dimostrazione tangibile che que! percorso intrapreso era corretto. Si
tratta di un risultato davvero figlio della coesione che c'e stata in questo anno tra le imprese associate
ad ALP, i lavoratori e I'Autorita portuale”.
*Un ringraziamento particolare - ha aggiunto il segretario generale dell’Authority, nonché presidente
pro-tempore dell’Agenzia per il lavoro in porto, Massimo Provinciali = voglio farlo ai lavoratori di ALP,
che pur tra mille difficolta hanno compreso il senso dell’operazione messa in campo, all'amministratore
delegate Luca Becce, e a Carlo Savi, presidente di Uniport, che oltre ad aver condotto con grande ca-
pacita il traghettamento da Unicoop Servizi ad Uniport, ha contribuito in maniera determinate alla rior-
ganizzazione del iavoro in porto”.
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La Gazzetta Marittima

Gioia Tauro ok al POT e meno tasse

GIOIA TAURO - L'Autorita portuale di Gioia Tauro saluta il 2015 con il tanto atteso insediamento del
neo Comitato portuale e del nuovo collegio dei revisori. Un buon auspicio - dice una nota - per l'avvio
del nuove anno che ha visto il pariamentino dell'ente, dopo un lungo periodo di inattivita, riunirsi con
all‘ordine del giorno la discussione di misure importanti che definiscono Ia strategia messa in campo
per affrontare le sfide che il mercato impone agli scali portuali che ricadono nella propria circoscrizione
(Gioia Tauro - Crotone — Corigliano Calabro - Palmi e Villa San Giovanni). A dare inizio ai lavori & stato
il Commissario straordinario dell’Autoritd portuale di Gioia Tauro, Andrea Agostinelli, che ha sottolinea-
to l'importanza del momento grazie alle scelte fatte: “Pur In attesa della riforma portuale - ha dichiara-
to Agostinelli - abbiamo deciso di insediare il nuovo Comitato portuale perché, nonostante si potesse
pensare ad una scelta azzardata in vista della riforma che comunque ha subito un freno, siamo ferma-
mente convinti della necessita di dover essere operativi a 360 gradi per dare una chiara rotta
all‘attivita dell’'ente.
Per questo motivo, ringrazio il mio staff dell’Autorita portuale che ha lavorato, intensamente, per riesa-
minare i risultati elettorali del Comitato e proclamare gli eletti. Nel contempo & stato nominato il Colle-
gio dei revisori dei conti, chiamato a manifestare il proprio parere sulle manovre economiche dell’ente.
0Oaggi, quindi, siamo in grado di condividere un ordine del giorno che ritengo particolarmente nutrito
perché animato da questioni di estremo rilievo. Mi riferisco al Piano operativo triennale, condiviso pie-
namente dalla Regione Calabria, rappresentata dall’assessore Francesco Russo con cui ci troviamo in
piena sinergia. Siamo di fronte ad un POT 2016-2018 - ha concluso Agostinelli — che non & il libro dei
sogni ma & la fotografia concreta di una strategica programmazione animata da opere infrastrutturali
che realizzeremo”.
Alla base della futura panificazione - continua la nota dell’AP - tracciata dall’'ufficio tecnico nel POT
2016-2018, per il porto di Gioia Tauro, leader nazionale del transhipment, vi & la volontd di mantenere
alta la competitivita dello scalo, gia capace di accogliere navi di ultima generazione. E’ in questa ottica
che si inquadrano la prosecuzione e il completamento dei lavori di approfondimento e consolidamento
del canale portuale. Si punta ad ottenere una profonditd dei fondali pari a 18 metri che andra, cosi, ad
aggiungersi a quella gia esistente. Attraverso il completamento dei lavori di dragaggio sara, altresi,
garantita la stabilizzazione dei fondali, necessaria a ridurre la formazione continua di dune sottomari-
ne, create principalmente dalle eliche delle navi portacontainer nel corso delle manovre di entrata e
uscita in porto. Molta attenzione & stata rivolta al collegamento esterno del porto con I'entroterra gra-
zie alla pianificazione del sistema viario dell’area con la costruzione di una tangenziale che connettera
direttamente |'autostrada, provenienza Sud, al porto attraverso un anello stradale che servira ad alleg-
gerire, dal traffico dei mezzi pesanti, la cittd di Gioia Tauro. Equale attenzione & stata rivolta al centro
abitato di San Ferdinando che sara reso libero dal passaggioc di automezzi tramite la creazione di un
diretto collegamento tra il varco doganale di San Ferdinando e lo scalo portuaie. Per migliorare tutti i
nodi legati alla logistica dell’hub portuale di Gioia Tauro e per aumentare la dotazione infrastrutturale
del nuovo gateway intermodale & stata programmata I'elettrificazione della seconda linea ferroviaria di
collegamento tra la stazione di San Ferdinando e la rete nazionale della stazione di Rosarno. Con
I'inizio del nuovo anno partiranno i lavori per la realizzazione del capannone di 25mila metri quadrati,
pensato per lo sviluppo della logistica a Gioia Tauro. Sara, inoltre, avviata la creazione di una piattafor-
ma telematica di servizi informativi di alto valore aggiunto, integrata con quella gia in uso presso la
Dogana, al fine di offrire una vasta gamma di informazioni e trasmissione di documenti.
Di strategica rilevanza per I'attivita crocieristica del porto di Crotone sono i laveri di completamento del
Terminal passeggeri. Si tratta di una tensostruttura, gia in fase di esecuzione, destinata all’accoglienza
del flusso crocieristico.
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Tra gli altri interventi i lavori di rifiorimento e consclidamento della mantellata dei moli di sottoflutto e
foranea sia del Porto Nuovo che del Porto Vecchio. Considerate le attivita industriali che gravitano intor-
no al Porto Vecchio sara realizzata la prosecuzione del molo foraneo per migliorare il ridosse in presenza
di condizioni meteo avverse. E per garantire la messa in sicurezza del suo passo portuale sono stati,
inoltre, previsti i relativi lavori di dragaggio.
Inserite in un articolato piano croceristico, il porto di Corigliano Calabro sara interessato da interventi
infrastrutturali che punteranno a rendere lo scalo pil adeguato alle richieste di settore. Nello specifico, &
stata pianificata la costruzione della banchina nord, con relativo raccordo alla Stazione Marittima, e il
piazzale retrostante da destinare all'accosto delle navi da crociera. Per rispondere ad esigenze di incolu-
mita pubblica, saranno altresi avviati i lavori di rifacimento della viabilitd interna e saranno chiusi alcuni
varchi affinché si dia esclusivo accesso al porto attraverso le uniche entrate principali.
Il porto di Palmi sara reso pienamente funzionale attraverso specifiche misure di sistemazione e riquali-
ficazione del porto e attraverso il compietamento delle banchine di riva. L'obiettivo & quello di rendere
operativo lo scalo grazie, anche, alla disponibilita dei suoi piazzali necessari ad offrire una maggiore or-
ganizzazione delle diverse attivith che interessane lo scalo turistico e peschereccio.
A concludere la programmazione dell’ente gli interventi destinati al portoe di Villa San Giovanni che ri-
spondono ad un'esigenza complessiva di adeguamento tecnico ma anche funzionale e di sicurezza dello
scalo. Si tratta di un‘operazione articolata, organizzata in diverse azioni, che prevede principalmente Ia
costruzione di un nuovo assetto viario da destinare, in forma distinta e separata, al traffico veicolare dei
mezzi, da una parte, e a quello pedonale dall’altra. Sara, inoltre, realizzato un nuovo Terminal passeg-
geri da destinare alla sosta, per assicurare una efficace gestione dell’area portuale e, soprattutto, per
garantire una maggiore incolumita pubblica.
11 secondo punto all‘ordine del giorno & stata la variazione di Bilancio 2015, presentata con papere favo-
revole del Collegio dei revisori, che si & resa necessaria per dare corso alla riduzione delle tasse
d‘ancoraggio, per I'anno 2015, per un valore complessivo di 8,2 milioni di eure, garantiti sia dalla Regio-
ne Calabria (4,2 milioni di euro) che dall'‘Autoritd portuale per altri 4 milioni di euro. Si &, quindi, passati
all’esposizione del Bilancio di previsione 2016 che, con parere positivo dei revisori, ha ottenuto il voto
unanime dei membri del Comitato. E’ stato, quindi, approvato all'unanimita il regolamento e i criteri di
applicazione della riduzione delle tasse d’ancoraggio per I'anno 2015. Presente ai lavori, tra gli altri,
'assessore regionale al Porto di Gioia Taurg, Francesco Russo, che ha condiviso pienamente la program-
mazione dell’ente e ha illustrato i tre obiettivi della Regione Calabria: “potenziamento della centralita di
Gioia Tauro nel Mediterraneo, quale porto Core, potenziamento degli altri 4 scali, che ricadono nella cir-

coscrizione deli’Autorita portuale, e ampliamento dell’Autorita di sistema portuale regionale ai porti di
Reggio Calabria e di Vibo Valentia”.
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Gazzetta del Sud

La vertenza a Gioia Tauro

Porto, improvviso aumento dei traffici | sindacati a
Mct: sospendere la cigs

Chieslo I' annullamento per il mese di gennaio della cassintegrazione

Alfonso Naso REGGIO CALABRIA Un
aumanto di volumi di traffico al porto di Gioia
Tauro e tutte le organizzazioni sindacali
{confederali e gli autonom del Sul) chiedono
alla Medcenter Container Terminal di azzerare
complelamenle la cassinlegrazione
straordinaria per i lavaratori in tutto il mese di
gennaio.

Lo si evince da una lettera inviala da Fill Cgil,
Fit Ci sl, Uil Trasporti. Ugl e Sul nella quale si
legge; «Venuti a conoscenza dell’ incremento
di valumi di container che nel mese di gennaio Epifania della legafita, il Csl

si attestera inlormo a 43.000/45 000 movimenti in campo con lo Sporting Locri
sellimanali, st chiede nell’ immaeadiato di

annullare 1a richiesta di cassa inlegrazione per

tulto il personale occorrenter. Le

organizzazionl sindacali raccolgono | malumor

dei lavoratori che ormai da anni sono costretti,

a rolazione, a lermarsi per ire masi ogni anno

Questo per contenere gli esuberi che sono =

diventali sirulturali e che Medcenter ha gia =

messo naro su blanco nei passati piani di CGrattacaph “giormaflsticl” per Checoo Zakons
riorganizzazione aziendali 5
Nella giornata di oggi ¢ al massimo enlro S

lunedi si avra nolizia se Medcenter accogliera s == g
la richiesta avanzala dalte organizzazioni e =

sindacali anche se cid appare improbabile

anche a causa delle forti perdite finanziarie

che Mct dichlara da avare ogni anno. Le siima interne dell’ azienda parlano di un *rasso” di 26 milioni di
euro negli ultimi anni e il costo del lavoro incide pesantemente nei suoi bilanci. Quel costo del lavoro
che era inserito nel pacchelto di misure richiesie dalla Regione al ministero deile Infrastrutlure e dei
Trasporti per rilanciare la competitivila dello scalo. Per il momenta sono arrivate solo le altre due
agevolazioni: riduzione delle tasse di ancoraggio e delle accise energetiche

E a praposito di benelici, il comitato portuale in una dalle ullime riunioni del 2015 ha regolamenlato la
procedura di abbattimento delle tasse di ancoraggio non sulla base della nuova normativa ma di quella
del 2011, vale a dire con i fondi erogabili sulla base della ri duzione delle spese correnti. Per il 2015
sono state pravista premialita per circa 4 milioni di euro alle compagnie di navigazione che portano le
navi al porto di Gioia Tauro. L' organismo presieduto dal commissario Andrea Agostinelli ha, perd.
stabllito, di avviara un monitaraggio sulla misura.

tasse d' ancoragglio porta per lo scalo calabresa. L' organo sard composto da un rappresentants dell’
Autorita portuale. uno della Capitaneria di porto e uno dell’ Agenzia delle Dogane.

Un* attivita di ncognizione importante alla tuce del fatio che la misura di abbaltimento della lassa di
ancoraggio va avanti da alcunt anni senza che per il parto siano arrivali sensibili benefici in termini di
traffico.

Adesso |' Aularitd portuale vuole vederci chiaro in attesa anche della nuava procedura contenuta nella
Legge di Stabilita che consentira di eliminare quasi interamente le imposte per i porti che svolgono
prevaleniemente altivita di transhipment In misura superiore all' 80% di tulte le operazioni.3.

ALFONSO NASO
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La Gazzetta Marittima

Consuntivo di un anno ok per ’Authority di Messina

Quasi completate le nuove banchine a Milazzo e al via la progettazione del terminal per le
crociere

Le nuove banchine del porto di Milazzo,

MESSINA - Il presidente dell’Autorita portuale di Messina e Milazzo, Antonino De Simone, ha redatto
un consuntivo di un anno di impegne intenso per gli uffici dell’ente. E nella notevole mole di lavoro por-
tato a buon fine, affiancato dal segretario generale Di Sarcina, ha evidenziato alcuni interventi di parti-
colare rilevanza.
Innanzitutto il presidente De Simone ha espresso particolare soddisfazione per il completamento entro
i prossimi & mesi, delle nuove banchine del porto di Milazzo: intervento che ampliera gli accosti di 360
m. e i piazzali di 20.000 mq e che portera ad un approfondimento dei fondali fino a -11m, nonostante
I‘area si ritrovi sottoposta ai vincoli SIN che non ne hanno agevolato l'esecuzione. L'intervento
dell'importo di circa euro 11 milieni, altamente strategico per una migliore suddivisione logistica delle
attivita portuali, & stato proprio il penultimo giorno dell’'anno sbloccato con il terzo ed ultimo intervento
autorizzativo del ministero dell’Ambiente grazie anche all'intervento dell’'onorevole D'Alia che De Simo-
ne ringrazia per l'attenta e proficua collaborazione per il raggiungimento dellimportante risultato.
Nell‘ultimo mese dell’anno & stata portata a buon fine la concessione alla Comet della durata di & anni
dell'approdo di Tremestieri, che consentira una piena funzionalita delle aree e dei servizi e assicurera
anche il riassorbimento dei lavoratori della Terminal Tremestieri.
Per I'area del quartiere fieristico sono circa 20 milioni gli euro investiti fra interventi completati e altri
in corso di appalte o in approvazione, ivi compresi i lavori di restauro del padiglione centrale e del pa-
diglione per mostre di arte e turismo; Ia rifunzionalizzazione del Teatro in Fiera, la manutenzione stra-
ordinaria degli impianti elettrico, antincendio, servizi igienici e videosorveglianza.
In corso di affidamento & intanto la progettazione del nuovo terminal crociere, settore quest’ultimo che
si prevede in netta crescita per il 2016 con un incremento di navi del 23% e di passeggeri del 10% cir-
ca.

Sono stati invece ultimati i lavori di realizzazione della Sala controlio per il monitoraggio delle merci
pericolose lungo la piattaforma logistica nazionale, unica in Italia. La realizzazione rientra in un impor-
tante progetto di UIRNET in collaborazione con I’AP di Messina, con 'obiettivo di incrementare il livello
di sicurezza in un'area sensibile come lo Stretto.
11 2015 si & poi concluso con un‘importante ripresa del traffico di prodotti siderurgici {circa 185.000
tonneliate nel corso dell’anno) sia a Milazzo che a Messina, con le ultime 4 navi a dicembre che ne han-
no movimentato circa 40.000 tonnellate in pochi giorni.
In attesa di poter finalmente vedere 1"avvio dei lavori del nuovo porto di Tremestieri, futuro della por-
tualita messinese e regionale che, fra Valtro, risolverd I'annosa problematica del traffico pesante nella
viabilitd cittadina, il presidente De Simone “si augura che I'A.P. possa continuare a ben operare in fa-
vore del territorio con investimenti cospicui che contribuiscano a dare speranza ai giovani messinesi”.
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Giornale di Sicilia

LA CERIMONIA, Diversi riconoscimenti sono stati assegnati a magistrati, giornalisti @ operatori
culturali per il foro impegno nelia «crescita civile ed etica delia citta»

La befana di Meter & Miles porta carbone all’
Autorita portuale

Carbone all” Autorild portuale, premi a

magistrali, giornalisti € operatori saciali e 1l costone di Rodia schvola scor
culturall per il foro impegno. Si & tenuta ierl nel s b residenti: nViviama nel terroren
Salone dei Mosaici della Stazione Marittima la CRONACA §:

venlunesima edizione della Befana a cura dell’ MESSINA

associazione Mster 8¢ Miles impegnata in

progetti rieducaltivi per soggetti in situazione di

handicap. «E un' occasione per rivivere, ﬁemeute-Neurnlesi

purtroppo solo temporaneamente. quello che & Sulfaccorpamento
ormal diventalo un non luoge e che @ stato in la politica resta divisa
passato I' approdo storico per le navi dells .

Ferrovie e il nodo nevrelgico dei collegament:
tra la Sicilia e il Paase. Oggl triste
rappresentazione della cancella zione di ogni
procasso praodultive e stimolo culturales ha
sottolineato Saro Visicaro, presidente di Meter
8¢ Miles. Ha condotlo quesia edizione la :
giornalista Mariella Magazu |l carbone & stato i
riservato all' Autoritd portuale con una serie di
motivazioni a parlire dalla chiusura della Fiera
I premiati: il magistrato Sebastiano Ardita per il

UNTUFEO™
PASSATO.

suo libro sulla "Catania bene" e la mafia: |a Lnbefana di Meter & Miles porta carbone all' Autoritd portuale
ministra Beatrice Lorenzin (ha ritirato il preamio ' R
il direttore generale del ministero Giuseppe h

Ruocco) per due praiocolh diretti a favorire la
corretta alimentazione; il magistrato Marcello
Minasi per it Comitato «Salviamo I’ ospedale
Piemontax, lo scrittore e giomalisia Giuseppe Loteta, Nino Villari per | lavaratori ex Fermrotel di Massina; |
giomalisti Lino Bitto {Rai 3 Sicilia} ed Emilio Pintaldi {programma "Malalingua” di Tcf); I' attivista Antonio
Mazzeo per le sue inchiesle giornalisliche, I' assessora di Torregrolta Antonella Pavasili; alla memaria
Giuseppe Uccello per |' impegno nell' Accademia Filarmanica, I" ingegnere Eugenio Bitto; I' avvocata
Aurora Notarianni; I' architetio Massimo Lo Curzio: il criminologo Marcello La Rosa; I ecografista Lillo
Russo, I' allore a regisia teatrale Angelo Campalo e il presidente dell' As saciazione culturale Daf
Giuseppe Ministeri {progetto "Vento da Sud-Est") per I integrazione con i migranti in ambito artistico; il
regisla leatrale Sasa Nen per la Compagria dei Balocchi riservala al bambini e ragazzini; Giuseppe
Trimarchi det Comitato Portalegni. I' operatore sociale Mario Buzzai, Barbara Cucinotta della libreria
“Baba Jaga"; Lucia Cardilio per I' impegno sociale; Tiziana Cortictano ("Bibidi Bobidi Park” di Messina);
il madico Mario Macri; Antonio Celona {cooperativa "Faro 85"); Flavia Gugliandolo (laboratono creativo
"Gaia") e il musicista Mimmo Ambriano.("ACAF*)
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CANTIERI NAVALI. Si aspetta ancora la nunione al ministero. E intanto sale la preoccupazione
dei sindacali

Manca una firma, bacino di carenaggio a rischio

Sulla carta c' @ la costruzione di un nuovo

4 a - - T rungw & Pelerey
bacino di carenaggio da 80mila tonnellate =
dantro il cantiere navale, il completamento dell’ Cameraman morto, la Procura riapre il caso
altro bacino, quello da 150mila. In realta, pero, .

passall tre anni, 1a nuava infrastrullura rimane ==
legata alla firma su un contratto di programma

e, successivamente, a un progetto di finanza,

mentre la ristrutturazione del bacino pid

grande é ancora al primo step dei |lavori di
ristrulturazions.

E sale la preoccupazione dei sindacati, che

ieri hanno scrilto una nota chiedendo notizie

su! futuro del cantiere. ——

«Che fine hanno fatto i fondi per realizzare il R e oedi

nuavo bacino, cha scadevano il 31 dicembre?- = T
evidenzia Francesco Fo i, segretario %
provinciale della Fiom Cgil - Continuiamo )

chiederio ma dalla Regione la risposta non —— ?"{ £
arrvas. Manca una Brma, bacino dl carendggio s rachm | v sty
La veritd & che | fondi ¢ci sono, ma sl aspetla
ancora la riunione al ministero allo Sviluppo
Economico per la firma sul contratto di
programma. Senza quella, la partanza del
progetto di finanza, cioé la ricerca di un
partner privalo, non potrd mai esserci. «La
giunta regionale ha definitivamente stabilito la e
deslinazione di olire 43 milioni per la

realizzaziona del nuovo bacino galleggiante - dice Alessandro Ferrara, direttore generale dall’
assessorato regionale Alti vita produttive - Ingitre, il dipartimento all' Economia e Finanza ha emesso un
decrelo, destinando il vecchio capitolo di spesa per la nslrutiurazione dei bacini, circa 15 milioni, alla
realizzazione della nuova infrastrutturas.

Quindi i fondi ci sono. E il contratio?

«E stato inviato al Mise e a Invitalia, che insieme al Comune di Palermo, Autorita portuale e Regione
partecipa al {avolo - conciude Ferrara - Aspettiamo la convocazione 8 Romay

Intania procedono | lavori sul bacino da 150mila tonnetlate. «Abbiamo o! lenulo le aulonzzazioni
ambientali per lo svuotamento della vasca - conferma Vincenzo Cannatella, presidente dell' Autorita
porluale - La dilta incaricata sta andando avanti con i lavoris. Si tratta del primo passo per la
ristrutturazione completa del bacino. Il rasto dovrebbe assera fatto con i soldi dello Stato, con un
progetto inserito tra quelli inviat alla segretena di presidenza del Consiglio dei ministri.

! metlalmeccanici scalpitano. (| cantiera palermitano soffre della mancanza di commesse. L' azienda ha
infatti aperto un ciclo di cassa integrazione ordinaria. «Mentre in Sicilia la politica tace, a Castellammare

- ,_-

di Stabia la Regione Campania ha appena chiesto a Fincantieri lo stop alla cassa integrazione per 150
operai. £ I' impegno a bloccare la Cig & slato sottoscritlo dai verlici del Pd napoletano e nazionale -
continua Foti - Da nai sono venuti in tanti a fare passerella, con I' impegno di un intervento celere peri
bacini, Promessa ¢he non ha avulo seguitor.

La Fiom, per protesta, & stato |I' unico sindacato a non aver firmato la Cig. Secondo il sindacato di
Landini, «di recente sono siati affidati in Romania dei lavor che avrebbe potuto effettuare lo stabilimento
di Palermoxs. {"SARI*)
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Gazzetta del Sud

Interviene Vanto dello Stretto

«Zona falcata, adesso o mai piu»

Si spera in Vermiglio e Croce

Il giudizio sul governo Crocella rimane
«assolutamente negativo» ma le recenti = ~
dichiarazioni dell’ assessore regionale si Beni Cronaca Qll Messina
culturali, il messinase Carlo Vermiglio, sono == = S

tali da autorizzare un moderato ottimismo € la =

speranza che davvero, sia a Palermo sla a !Ei:ﬂ‘fi in Parlamento 2o
Massina, si comprenda una volta per tutte, e si

agisca di conseguenza, I" imporianza del
recupera dalla Zona faleata.

Lo sostengono i rappresentanti del movimento
"Vento dello Stretto” che da anni, sulla spinta
dei reportage e delle denunce della Gazzetta
del Sud, si battono per la bonifica e la
riqualificazione della pid importante, a
sottovalutata, porzione del nostro temitorio,

#«L' occasione per "invertire la roita” & la
riqualificazione della Falcex», ribadiscano il
presidente di Vento dello Stretto Ferdinando
Crace, il consigliere comunale Piero Adamo,
Ciccio Rizzo di "#diventerabellissima®, il
consigliere circoscnzionale Daniele Travisano
e Marina Trimarchi dal network “Zda-Zona o

arle-Zona falcata". Si immagina «un grande !"
progelto nel quale Arte, Cultura e Bellezza ﬂ
(volutamente enunciate con le iniziali in = :{E{"m
maluscolo) rappresenting il trait d' union per ===

operare una rigenaraziong urbana nel pieno

rispetto dell’ ambiente e del terntono. in altre

citta d' ltalia e d' Europa cid & avvenu to (Barcellona, Bilbao. Genova, Ortigla, @ anche a3 Massina pud
accaderen.

Agli assessorl messinesi Vermiglio e Croce, i movimenti e le associazioni chiedono di sapere eche
sorte abbia avuto 1a gara per la demolizione del!’ inceneritore sulla guale peraltro T on. Nello Musumeci
ha presentato epposita inlerrogazione padamentare nello scorso mese di oftobres,

Sulla battaglia per la riqualificazione della Falce, «pur non condividendo nulla delle iniziative di questo
Governo regionale - insistono i rappresentanti -, siamo compiaciuti dell' impegno annunciato dal
negassessore messingse e certamente conlinueremo nel soico delle inizialive poriale avanli negli ullimi
6 anni in cittd e nelle islituziom, sollecitando ancora una voita I' amministrazione comunale a collaborare
concretamente con I Autorita portuale per porre in essere i pil immediati interventi di pulizia e bonifica
(quantl passi In avanti si potrebbero fare con pachi soldi, una ruspa e lanta buona volonta!) ollre che per
agevolare la slessa transazione raggiunta fra Autorita portuale ed Ente Porto per parre fine all’ assurdo
conlenzioso che si Irascina da anni anche in Tribunale

La batiaglia della Falce & la battagha di Messi nal».3(1.d.)
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Giornale di Sicilia

0 Trasporti
L' aliscafo Ammari sulla tratta Lipari -Milazzo

Il nuovo aliscafo dell’ Ustica Lines «Ammari»,
ha fatlo il suo primo viaggio coliegando —_—
Milazzo con le Eolie. E comandato da PortndiSant’Agata,

Comnca 48 Semeiny —_——

Giuseppe Bertolini, con la supervisione del i ritardi costeranno
comandanie Gianfranco Parisl. Il nuovo mezzo cinque milioni di euro
deila societa trapanese pud traspertare 250 .

passeggen. Ha una lunghezza di metri 31,70,

due motori Caterpillar 3516C, una velocita di i

36 nodi, bar, tv, impianto stereo, poltrone
reclinabili, ana condizionata, stabilizzazione
elettronica. E stato costruito lo scorso anno.

All' armivo dell’ aliscafo un’ anziana donna di Nelf scrto svrva srolna e hachish Gl Esole & Sicifia, bilandia

positiva
Salina ha accusato un malore e nel porto di Orlandino finkse aldomicillarl  Spesd quattro miliond per Il trismo
Sottomonastero € siato richiesto V' intervento ! .'
dell' ambulanza del 118, il mezzo di soccarso &

perd era impegnato in altro servizio e come
capita spesso in questi frangenti & stata
utilizzata ' ambulanza dell' ospedale che &

giunta con un certo ritardo. La donna era a = — — —

N . () L Y N e
bordo de! nuovo ahscafo dell' Ustica Linas. LI e 17" —— . o
soccorso € stato coordinato dalla guardia = 5

cosliera. ("BL")
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Gazzetta del Sud

Collegamenti marittimi: Ustica Lines destina nell' arcipelago il modernissimo "Ammari”

Orari e itinerari, un piano eoliano contro i disagi

Salvatore Sarpi LIPARI Sostanziali novitd sono

altese per dl:m'!ani per quf'mlo concerne una _ — =
possibile revisione degli itinerari e orari dei
mezzi veloci Usticea Lines da e per 1’ Prima tranche di fondi per Barcellona e Milazzo

arcipelaga in vigore dallo scorsa 22 dicembre,

cioé da quando |a Regione, in attesa di
pubblicare i bando, ricorrendo alla
"manifestaziane d' interesse”, ha apportato un

drastico taglio. Il sindaco di Lipari, Marco
Giorgianni, dopo aver senlito i colleghi di [
Salina (isola fortemente penalizzata) ha s T T
predisposio un piano allernativo a guello e
partarito dalla Regione, sottoponendolo al =

competente assessorato. Lo stesso sindaco - ﬁ
chea leri & slato a Palermo - ¢! ha confermalo =
che gli uffici regionali si sono messi al lavoro

per valutare quanto proposlo.

Gilorgianni si & dichiarato oitimista anche sul
"recupern” del collegamento con Messina.
Intanto erf, in una giornala carallerizzata dal —
blocco quasi {otaleg dei collegamenti veloci * [_:‘:‘..’E'J "‘*-NATA_I K201
verso le Eolie e dall’ isolamento delle isale A ‘-Iti__nfrar'l_se . ﬁ
minori, ¢' & da registrare da parte di Uslica _' . s e, A,

Lines I'immissione nella linea dell’ arcipelago iy ommi
di un aliscafo "tutto siciliano® : I' Ammari. |l
mezzo, nonostante le avverse con
dizionimeteo che hanno consigliato altn mezzi
valoci a restare ben armeggiati nei porti di
riferimento. ha collegato Milazzo con Vulcano -Lipari -Salina e viceversa. L' aliscafe, fiore all’ occhiello e
vanto della societa trapanase, é stato interamente costruilo nel cantiere HSC Shipyard di Trapani di
proprieta della stessa societa.

"Ammari" & un aliscafo della nuova generazione apparte nente alla classe "Admiral”.

Pud ospitare 249 passeggen {compreso unaventina di posti “vip® al piano superiore) & lungo 31,50
metri. Pud raggiungere la velocitad di 37 nodi. Come dimostrato ier pud viaggiare in condizioni meteo
prolbitive per altsi mezzl veloci, il lutto in massima sicurezza.

Mel primo viaggio verso I' arcipelago, dove é destinato a restare, il comando é stato affidato al

comandante Giuseppe Bertolinl, con lul it comandante Gianfranco Parisi, veterano di questi marn, al
quale in futuro sara affidata anche la guida di questo mezzo. 4.

Orari ¢ itinerari, un plano eolizno contro | disagl

SALVATORE SARPI
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La Gazzetta Marittima

Dragaggi: bene le norme ora i criteri

ROMA - Umberto Masucci, vicepresidente della Federazione del Mare, e Francesco Messineo, presiden-
te dell’Autorita portuale di Marina di Carrara e delegato Assoporti per il tema dragaggi, hanno rilasciato
una dichiarazione congiunta sull’approvazione da parte della Camera delle nuove norme che semplifi-
cano i dragaggi.
"Siamo molto lieti dell'approvazione da parte della Camera delle norme sull’ambiente contenenti previ-
sioni di semplificazione in tema dei dragaggi nei c.d. “siti di interesse nazionale”.
Per lungo tempo il cluster marittimo si & battuto per quell‘obiettivo, al fine di restituire competitivita ai
nostri porti. A febbraio, in occasione di un convegno dedicato ai dragaggi organizzato da Federazione
del Mare, Assoporti e Federagenti, conclusosi con la sottoscrizione di una posizione in comune in mate-
ria poi accolta da tutto il cluster e trasmessa ai vertici del Governe, manifestammo apprezzamento per
I'opera della sottosegretaria di stato Silvia Velo: oggi siamo felici di vedere che il loro impegno si sia
concretizzato in una disposizione normativa che ha concluso il suo iter in Parlamento. Ci aspettiamo
ora una celere individuazione dei criteri per I'applicazione delle nuove norme, in linea - cosi come e-
spressamente dice la legge - con gquanto fatto in altri Stati dell’'UE, cosi da sbloccare le numerose si-
tuazioni di grave criticita esistenti in molti porti italiani”.
La Federazione del Mare ribadisce I'urgenza e l'interesse generale della questione di una progressiva
emarginazione di diversi porti nazionali dai traffici mercantili, turistici e pescherecci, emergenza che
richiede un intervento tempestivo dello Stato, anche sul piano finanziario.
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Il Giornale

Ruote d’ ltalia

Si alle mega navi con infrastrutture

Mega navi e porti italiani inadeguati ad
accoglierle: un lema di grande interesse quelio
affrontato nel convegno di Federagenti che =i &
receniemente tenuto a Rorna e che ha fatio
amargere una verita inelutiabile: lo sviluppo
del trasporio marittimo, sempre pid indirizzato
verso il gigantismo navale, e stretlamente
dipendente dai fattori infrastrutturali. Con un'
altra cerlezza: quando si parla di infrastrutture
nan & sufficlente pensare ai fondall, ¢cid che &
essenziale é la funzionalita delle reti ferroviane
o stradali sulle quali trasferire i1 container
appana sbarcali. Pur senza dimenticare che
olire a valutazioni prettamente economiche
legate alla produzione e al frasporlo esistono
anche fenomeni sociali e ambientali collegati
alla crescita del gigantismo navale, la
queastiona dinmente sembra comunque essere
quella infrastrutturale e logistica. Occorre
allora porsit la domanda se ia capacita dei
nostri mezzi e soprattutto delle reti sia
adeguata. Se | trend in ltalia possono trainare al
massimo 550 vagoni per una porlata intomo
alle 1600 tonnelliale, com’ & possthile
competere con i treni stranier da 7507 Da qui
il problema delle reti ferroviarie che debbono
essere messe in condizione di accogliere
convagli con una capacita superiore a quella
aggi praticata ne! Paese. In termini di costi si

Economia
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tratia di un 20 per cenlo in meno: un elemenlo che dovrebbe indurre chi si occupa di palitica del
trasporti a domandarsi cosa succedera quando, tra non molto, questione di mesi, dal Gottardo
entreranno i lreni esteri con quelle capacita. Indubbiamente i porti dell’ alto Tirreno subiranno una
perdita compelitiva fortissima. Ecco dunque riemergere la questione del gigantismo navale che, al di 14

delle opportunita, deve essere approfondita.

*Presidente dl Fai Conftrasporto e vicepresidente di Confcommercio.

7/1/2016

PAOLO UGGE

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

GLI ANALISTI: «LE COMPAGNIE BRUCIANO DENARO»

Noli, incubo infinito per il carico secco

Mercato delle rinfuse ai minimi storici. E boom di compravendite e demolizioni

RASSEGNA STAMPA

6/1/2016

Mare in tempesta per

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. +Cli armalori lette-
ralmente bruciano denaro. Le
rate spot sona insostenibilin,
Gli analisti del settore delle
rinfuse non hanno comindato
henel'anno. [l Baltic Dryindex,
riferimento per capire la salu-
te del segmentodel carico sec-
€0, éscesonuovamente a livel-
li minimi. Il livella di questa
settimanasiattestaad67 pun-
t1, ultimo ribasso di una caval-
cata al contrario che partita il
24 dicembre 3 478 punti é ter-
minata con il record negativo.
Sotto pressione soprattutto le
panamax {65 mila tonnellate
di portata lorda), le supramax
€ handysize (meno di 60 mila
tonnellate di portata lorda). [
principali problemnidelsetiore
sono gli stessi che hanno de-
terminate al crisi dell'anno
scorso; eccesso di stiva - trop-
penaviequinditroppacapag-
ti - e una domanda in drastico
calo soprattutto dalla Cina. Le
previsioni dicono che anche
nel carso del 2016 le cose non
cambieranno: la flotta mon-

diale delle portarinfuse & de-
stinata acrescere del 3.6% Ep-
Eure gualcosasimuaveneld
ulk, Intamto le demolizioni,
MOssa necessaria per arrivare
ad un livello accettabile delle
ratedinolo, sonoinsalitaene-
gl ultimi mesi dell’annoc un
numero sempre crescente di
naviéfinitosulle spiagge diln-
dia. Makistan e Bangladesh. Ma
nonc'é soloquesta mossadelta
disperazione. Percheé nell'as-
sestamento del mercato di
fronte all'abisso, alcuni arma-
tori reagiscono con la riduzio-

dollari che serviranno, per la
maggior pare a ristrutturare i
confidellacompagnia. Esigen-
ze dicassa gid avvertite aotlo-
bre quando I'armatore aveva
venduto una vecchia nave,
cancellato un contratto char-
ter per una unitd ancora in co-

struzione e venduto, il mese
successivo, due nuove porta-
rinfuse.Non éstatol'unicoepi-
sodio:ancheScorpioBulkerssi
& sbarazzata, incassando 167
milionididollari.di cinquena-
vi: tre costruite in Corea e pre-
se in consegna nel corso del

| protagonisti :I céricn Secco

nedellaflottaoconil posticipo 205 ¢ gue nuove costruzioni
dellaconsegnadellenaviordi- 1o nine antiere, ma di pros-

nate ai cantieri quando le pro- SiMa consegna. C'échivendee
porzioni della crisi non erano Chi,come "armatoregrecoAn-
cosi grandi. Altce compagnie gelicoussis, vera potenza del
invece, si stanno preparando Seltore,acquista. InNottasone
allaripresa che pareinevitabi- entrate le quattro capesize di
fe nel 2017. In questi ultimi Star Bulk e tre navi di Scorpio
due giorni molie navi sono Bulkers.Vistii prezzi bassiper
passate di mano. Sta Bulk, uno [a costruzione delle navi dry
dei principali operatori del ca- bulk, non & escluso che i can-
ricosecco,hadecisodimettere lieri possano approfittarne: la
in vendita ben quattro unitd nr;l).resa_ép_r_evmgtra unannoe
ancora in costruzione nei ¢an- Sel :V;:gp altlen;;::'l:“isas%l;%n:g*
teern. Lalinea greca ha incassa- :

L -=re trebbe essere avvantaggiato.
todalla vendita 148 milioni di .,
warw thernoditelograpiut

Swdi bawanialaabipan flarg e




The Medi Telegraph

Le ripercussioni del terrorismo
islamico sul mercato delle
crociere / ANALISI

Genova - L'evento pil traumatico per il turismo crocieristicoé stato
I'attentato al Museo del Bardo di Tunisi in cui hanno perso la vita
alcuni crocieristi sbarcati nel porto de La Goletta.

Genova - 1l 2015 sard ricordato come un anno in cui il terrorismo di matrice isla-
mica ha infliito duri colpi alla societd occidentale e questi eventi hanno avuto
grosse ripercussioni sul turismo in generale ma anche sulle crociere. L'evento
pill traumatico per il turismo crocieristico é stato I'attentato al Museo del Bardo
di Tunisi in cui hanno perso la vita alcuni crocieristi sbarcati nel porto de La Go-
letta dalle navi Msc Splendida e Costa Fascinosa. Prima conseguenza di que-
sto fragico evento & stata la quasi totale cancellazione degli approdi di cruise
liners nel porto crocieristico di riferimento del Paese che si frova a soli 10 km
dalla capitale. Un danno finanziario immane per la gid fragile economia della
Tunisia dove il turismo ha sempre rappresentato una fonie importante di so-
stentamento. Il grande vantaggio per gli armatori &€ che le navi da crociera
sono "mobili” e quindi & facile modificare le rotte e gli approdi. Dopo questo
attentato, infatii, altri porti hanno incrementato i loro traffici ricevendo le navi

originariamente previste su La Goletta, ad esempio Cagliari, Palermo e La Val-
letia.

Il governo tunisino sta cercando di recuperare credibilita a livello internaziona-
le provando a ripristinare una maggior sicurezza nel Paese,ma al momento il
2016 vedrd ancora la quasi totale assenza di foccate di navi da crociera. Ri-
suttano in calendario solo cinque approdi di cui fre in autunno, quindi tutti da
confermare. «Per quanto riguarda I'offerta nel suo complesso - ha spiegato
Michele Parisi, responsabile vendite per il mercato italiano della tedesca Dre-
amlines - &€ indubbio che le recenti vicende terroristiche abbiano comportato
come prima reazione |'eliminazione di alcuni scali dai deployment delle com-
pagnie. Celebrity Reflecti
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- segue

on.In guest’ottica Tunisi rappresenta un esempio piuttosto significativo, sebbe-
ne si parli gid di ritorne alla destinazione nord africana da parte di alcuni ar-
matori. Per quanto riguarda la reazione del consumatore, certamente si & re-
gistrata una brusca battuta di arresto nei giormni immediatamente successivi
agli attentati di Parigi ma, allo stesso tempo, si riscontra una diffusa ripresa
della curva di booking ed una maggiore fiducia nel prodotio crocieristico
poiché avvertito come valida e piu sicura alternativa di vacanza rispetto ad
altre destinazioni di viaggion.

Nel Mediterraneo ci sono altre due destinazioni in sofferenza a causa
dell’instabilita politica del Paese: I'Egitto e la Turchia. Il primo ha visto una
grossa contrazione del traffico crocieristico nel porto di Alessandria e in quelli
del Mar Rosso; sono spariti quasi totalmente gli scali regolari, mentre conti-
nuano quelli salfuari di diverse compagnie nel corso delle crociere di riposizio-
namento e dei giri del mondo delle proprie navi. Piu complicata la situazione
della Turchia dove la reazione & stata diversa a seconda dell’armatore nel
corso del 2015, Alcune compagnie hanno cancellato gli scali nel Paese (ad
esempio Costa), altre li hanno limitati annullando gli overnight (Celebrity) ed
alire li hanno mantenuti inalterati. Per il 2016 si ha una situazione simile: infatti
Costa Crociere, cliente abituale dei porti di Istanbul € Smime, ha confermato
la sua decisione di evitare quella destinazione, salvo eccezione solo perle
navi della neoCollection che faranno alcuni scali nel Paese di Erdogan.

Anche P&O Cruises sard praticamente assente in Turchia, ¢i sard soltanfo una
foccata di Aurora a novembre nel porio di Kusadasi. Infine Disney Cruise Line
ha atfuato una politica ancora pil drastica cancellando tutte le sue crociere
nel Mediterraneo Orientale, per cui oltre alla Turchia & stata penalizzata an-
che la Grecia. Invece confermano regolarmente gli scali furchi: Aida, Aza-
mara, Carnival, Cunard, Hapag-Lloyd, Holland America, Msc, Ncl, Oceaniq,
Phoenix, Princess, Royal Caribbean, Seabourn, Silverseq, Tui e Cele-
brity.Quest’ultima ha anche annunciato la programmazione 2017, stagione in
cui foccherd regolarmente i porti turchi effettuando pure alcuni overnight ad
Istanbul, ma non con I'ammiraglic
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Gazzetta del Sud

Porto di Genova, respinti
cinque libici slbarcati dal
traghetffo “Tanit”

Genova - L'episodio segue quello del tre libici arrestafi domenica
sera nel capoluogo ligure e trovati in possesso di foto
inneggianti all’lsis.

Genova - La polizia di frontiera ha respinto cinque cittadini libici sbarcati sta-
mattina a Genova dal traghetto “Tanit”, proveniente da Tunisi. | cinque, ¢che
viaggiavano con tre Hyundai e due Toyota nuove, non avrebbero risposto in
modo soddisfacente alle domande poste dagli agenti della polizia di mare. Ai
poliziotti hanno solo deito di essere uomini d’affari e di essere diretti generico-
mente in Nord Europa. Avevano passaporti libici senza visto di ingresso in Italia
e la documentazione delle auto era parzialmente regolari.l cinque dopo |
controlli sono stati iaccompagnati a bordo delle stessa nave che e salpata
nel pomeriggio per Tunisi. L'episodio segue quelio dei ire libici arrestati dome-
nica sera menire sbarcavano a Genova da Tunisi con auto identiche rubate e
trovati in possesso di foto inneggianti all’lsis.

[ e
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L'Informatore Navale

per la presenza di terroristi

Genova - || porto di Genova si conferma sempre pil lo snodo
cruciale del movimento di soggetti legati o sospeftati di essere
legati al terrorismo.

Genova - |l porto di Genova si conferma sempre piu lo snodo cruciale del mo-
vimento di soggetti legati o sospetiati di essere legati al terrorismo. Dopo il fer-
mo di due persone, fratello e sorella, che si sono dichiarati iraniani e di fre libici
la polizia di frontiera ha respinto aliri cinque libici sbarcati dal fraghetto Tanit
proveniente da Tunisi. Viaggiavano con cinque auto nuove (fre Hyundai e du-
e Toyota), si sono qualificati come «uomini di affari» e hanno detto generica-
mente di essere diretti verso il Nord Europa. Ma le loro spiegazioni non sono
state ritenute soddisfacenti: oltretutto avevano passaporti libici senza visto
d’ingresso in ltalia e la documentazione delle auto era solo in parte regolare.
Mancava anche la copertura assicurativa per cui le auto non avrebbero po-
tuto lasciare il porto. Sono bastati pochi controlli perché la polizia decidesse di
non consentire lo sbarco e di riaccompagnare i cingue a bordo dello stesso
traghetto ripartito nel pomeriggio per Tunisi.

La frequenza di sbarchi di persone sospette provenienti dalle aree di possibile
provenienza di gruppi terroristici ha fatto alzare, a Genova, il livello di guardia.
E mentre si cerca di chiarire | movimenti e i confatti dei due frafelli, che avreb-
bero incontrato qualcuno vicino a cellule fondamentaliste, siindaga sui fre libi
ci arrestati domenica sera appena sbarcati a Genova da Tunisi con auto ru-
bate (tfre di di queste erano idenfiche a quelle dei cinque respinti oggi) e iro-
vatiin possesso di cellulari con foto inneggianti all’lsis. | tre verranno interrogati
domani nel carcere di Marassi dal gip Cinzia Perroni a cui il pm Pier Carlo Di
Gennaro ha chiesto di convalidare I'arresto e di applicare la misura cautelare
in carcere.

e
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segue

A carico dei fre il pubblico ministero ha riscontrato «aspetti di potenziale con-
figuita con gruppi terroristici internazionali». E inolire «potrebbero essere finan-
ziatori e fiancheggiatori di cellule terroristiche». Nessun dubbio neanche sul
fatto che a Genova avrebbero avuto coniaiti e appoggi: si cercano per
questo uno o piu complici pronti a fornire loro i documenti per le auto. Gli in-
vestigatori sospettano che il contatio fosse proprio in porto, forse neppure
tanto lontano dal terminal traghetti.
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